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Text: JUDr. Tomas Beran

privéesnych voziku
zZa vozidla kategorie B

Ackoli jiz vysel élanek na téma skupin fidic-
skych opravnéni a jejich podskupin, ktery
ramcové zpracoval problematiku tykajici se
opravnéni k fizeni jednotlivych vozidel, bude
tento ¢lanek dopodrobna vénovan problema-
tice vozidel kategorie B a privésnym vozidlum
zané.

Ust. §81 zakona €. 361/2000 Sh. uvadi k té-
to problematice nasledujici:

,(4) Ridi¢ské opravnéni skupiny B opraviiuje
k fizeni
a) motorovych vozide!, s vyjimkou vozidel
uvedenych v odstavcich 2, 3 a a motocyklu
o vykonu nad 25 kW nebo s pomérem vykon/
hmotnost presahujicim 0,16 kW/kg nebo mo-
tocyklu s postrannim vozikem a s pomérem
vykonu/hmotnost presahujicim 0,16 kW/kg,
jejichz maximalni pfipustna hmotnost nepre-
vySuje 3 500kg a s nejvyse 8 misty k sezeni,
kromé mista ridice; k tomuto motorovému
vozidlu smi byt pripojeno pfipojné vozidlo
o maximalni pfipustné hmotnosti neprevysu-
jici 750kg,
b) traktorll a pracovnich stroju samojizdnych,
jejichz maximalni pfipustna hmotnost nepre-
vysuje 3 500kg,
¢) jizdnich souprav slozenych z motorového
vozidla podle pismene a) nebo b) a pripoj-
ného vozidla, pokud maximalni pfipustna
hmotnost soupravy neprevysuje 3 500kg
a maximalini pfipustna hmotnost pfipojného
vozidla neprevySuje pohotovostni hmotnost

| motoroveho vozidla.

(10) Ridiéské opravnéni skupiny B + E
opraviuje k fizeni jizdnich souprav slozenych
z motorového vozidla uvedeného v odstavci
4 a pripojného vozidla, pokud nejde o jizdni
soupravu podle odstavce 4 pism. ¢).”

Jak patrno ze shora uvedeného ustano-
veni, déli se pfipady fizenf vozidla do 3,5t

s pfivésnymi voziky na nasledujici pfipady:

Vozidio do 3,5t + vozik do 750kg

Tento prvni pripad pokryva shora uvede-

né ustanoveni odst. 4, pism. a). V takovém
pripadé je mozno napf. za vozidlo, které vazi
3 000 kg, pripojit vozik, ktery vazi 700kg,

celkova hmotnost soupravy tak bude 3 700 kg.

K fizeni takové soupravy postaci skupina B.

2) Vozidlo + vozik celkové do 3,5t (tj. i vozik
nad 750Kkg)
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Jezdime bezpecné )

Tento pripad je upraven v odst. 4, pism. ¢).
Jak je z textu patrno, nemuze v takovém pii-
padé prekrogit maximalni pripustna hmotnost
soupravy 3 500 kg. Vyhodou vsak je, Zze vozik
muze byt tézSi nez 750kg oproti prvnimu
pfipadu. To je v8ak mozné jen tam, kde maxi-
malni pfipustna hmotnost voziku nepfesahne
pohotovostni hmotnost vozidla (tfeba proveérit
v technickém prikazu). To znamena, Ze vozi-
dlo, které ma pohotovostni hmotnost 2 000kg
muze tahnout vozik s maximalni hmotnosti az
1 500kg a postaci na to skupina B.

3) Vozidlo do 3,5t + vozik nad 750 kg

Pokud se nebude jednat o pfipad pod bodem
2, napr. proto, Ze pohotovostni hmotnost
vozidla bude 3t a maximalni hmotnost voziku
bude 1 500kg, uz skupina B nepostaci a bude
pro takovy pripad fidi¢ potfebovat skupinu
B+E.

Vyhlaska 341/2002 Sb. stanovi jesté
nékolik daisich technickych pozadavkii,
zpravidla vztahi hmotnosti, pro p¥ipojitel-
nost. Jsou to nasledujici pravidia:

(1) Okamzita hmotnost pripojného vozidla
nebo pfipojnych vozidel smi byt u souprav

s nejvyssi konstrukéni rychlosti do 40 km/h
nejvyée 2,5nasobku okamzité hmotnosti
tazného vozidla. U souprav traktoru a traktoro-
vého navésu se okamzitou hmotnosti kazdého
z vozidel soupravy rozumi soucet hmotnosti
pfipadajicich na jednotlivé napravy traktoru,
respektive navésu. Podil hmotnosti pfipada-
jici na napravy traktorového navésu nesmi
prevysovat nejvétsi povolenou hmotnost
pripojného vozidla uvedenou v technickém
prikazu traktoru.

(2) Okamzita hmotnost pripojného vozidla
nebo pripojnych vozidel smi byt u souprav

s nejvyssi konstrukéni rychlosti vy$si nez 40
km.h-1 nejvyse 1,5nasobku okamzité hmot-
nosti tazného vozidla.

(3) Okamzita hmotnost jizdni soupravy nesmi
byt v&tsi nez nejvétsi povolena hmotnost jizd-
ni soupravy stanovena pri schvaleni technické
zpusobilosti tazného vozidla.

(4) Vzdalenost mezi posledni napravou
motorového vozidla, jehoz nejvétsi povolena
hmotnost prevysuje 3,50t, a prvni napravou
privésu, jehoz nejvétsi povolena hmotnost
prevysuje 3,50t, musi byt nejméné 3,00 m.

(5) Prostredni vozidlo soupravy musi mit vyssi
nebo stejnou okamzitou hmotnost, jakou ma
posledni vozidlo soupravy.

(6) Nebrzdéna vozidla kategorie 0 1 mohou byt
zapojovana jen za vozidla kategorii M a N, je-
jichz provozni hmotnost je nejmené dvojnasob-
kem okamzité hmotnosti piipojovaného vozidla,
pokud pfi schvaleni technické zplsobilosti
tazneho vozidla nebylo stanoveno jinak.

(7) Pro spojovani vozidel do jizdnich souprav
s pripojnymi vozidly kategorii 0 1 a 0 2 plati

a) okamzita hmotnost nebrzdéného pfipoj-
ného vozidla kategorie 0 1 nesmi byt vétsi
nez nejvétsi povolena hmotnost nebrzdéneho
pripojného vozidla stanovena pro tazné vozi-
dlo, ktera je uvedena v technickem prukazu
a osvédéeni o registraci tazného vozidla,

b) okamzita hmotnost privésu kategorie 0 2
nesmi byt vétsi nez nejvetsi povolena hmot-
nost brzdéného pripojného vozidla stanovena
pro tazné vozidlo, ktera je uvedena v technic-
kém priikazu a osvédceni o registraci tazného
vozidla, za podminky, Ze nejvétsi povolena
hmotnost takového pfipojneho vozidla neni
vétsi nez nejvetsi povolena hmotnost tazného
vozidla u vozidel kategorii M1 a N 1 a 1,5na-
sobek nejvetsi povolené hmotnosti tazného
vozidla u vozidel kategorii M1G a N 1 G.

(8) Okamzita hmotnost pFivést kategorif

03 a0 4 v jizdni soupravé nesmi byt vétsi
nez nejveétsi povolena hmotnost brzdéného
pfipojného vozidla stanovena pro tazné vozi-
dlo, ktera je uvedena v technickém priikazu
a osvédcéeni o registraci tazného vozidla.

(9) Do jizdni soupravy s taznymi vozidly
kategorii M 1 a N 1 smi byt zapojeno pfipojné
vozidlo kategorie O 1 nebo 0 2 o maximalni cel-
kové §ifce vyhovujici podmince, aby bod ¢inné
svitici plochy predni obrysové svitilny tazného
vozidla, ktery je nejblizsi roviné vymezujici
nejvétsi sirku pripojného vozidla, nebyl dale
nez 400mm od této roviny, méfeno na kazdé
strané (po obou stranach) soupravy vozidel
zapojenych do soupravy a podélné ose.

(10) Pokud pfipojné vozidlo svymi rozméry po
pripojeni k taznému vozidlu znemozni fidici
radny vyhled vnéjSimi zpétnymi zrcatky, musi
byt opatfeno tazné vozidio doplnkovymi zpét-
nymi zrcatky s vétsim vylozenim nebo jinym
zafizenim, které zajisti fadny vyhled.



NEKONCICI DISKUZE

Soh:‘edem na mnoZici se dotazy k vyznamu fidi¢ského oprav-
néni skupiny B a B + E z hlediska moZné Fizeni jizdnich
souprav vydava Ministersivo dopravy, odbor dopravné spravni

a BESIP, nasledujici stanovisko.

SKUPINA B:

Podle § 81 odst. 4 zakona &. 361/2000
Sb., 0 provozu na pozemnich komuni-
kacich a o zménach nékterych zakonu
(zdkon o silniénim provozu), ve znéni
pozdéjsich predpisu, pfichazeji v tvahu
v zasadé dva moZné zpusoby fizeni
jizdnich souprav s fidicskym opravné-
nim skupiny B. Pismena a) aZ c) totiz
predstavuji samostainé alternativy
vozidel, resp. jejich souprav, jez lze
s opravnénim skupiny B fidit.

Podle pismene a) cit. ustanoveni mo-
torové vozidlo, které ma kromé mista Fidi-
¢e nejvyse osm mist k sezenf a jehoz ma-
ximalni pripustnda hmotnost neprevysuje
3 500 kg. K tomuto motorovému vozidiu
smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o ma-
ximalni piipustné hmotnosti neprevysujici
750 kg. Souprava tedy muze mit nasle-
dujici slozeni: motorové vozidlo 3 500 kg
+ pripojné vozidlo az 750 kg = jizdni sou-
prava 4 250 kg (ve vSech uvedenych pri-
padech se jedna o maximalni pfipustnou
hmotnost).

Podle pismene c) tohoto ustanoveni
opraviiuje fidicské opravnéni skupiny B
k fizeni jizdnich souprav slozenych z mo-

torového vozidla podle pismene a) nebo
b) a pfipojného vozidla, pokud maximal-
ni pfipustna hmotnost soupravy nepre-
vySuje 3 500 kg a maximalni pfipustna
hmotnost pfipojného vozidla nepfevysuje
pohotovostni hmotnost motorového vozi-
dla. V tomto piipadé jiz neplati omezeni
maximalni pfipustné hmotnosti pfipojné-
ho vozidla 750 kg, pfipojné vozidlo tedy
miuize byt tézsi. Jedinym omezenim hmot-
nosti pfivésu zde je, Ze jeho maximalni
pfipustna hmotnost pfipojného vozidla
nepfevysuje pohotovostni hmotnost taz-
ného motorového vozidla. Pro celou jizdni
soupravu pak plati omezeni spocivajici
v nepfekrocitelné maximalni pfipustné
hmotnosti na nejvyse 3 500 kg. Priklad
takové jizdni soupravy mize byt nasledu-
jici: tazné motorové vozidlo o maximaini
pfipustné hmotnosti 2 000 kg, s pohoto-
vostni hmotnosti 1 500 kg, spojené s pri-
pojnym vozidlem o maximalni pfipustné
hmotnosti nejvy$e do 1 500 kg, tj. jizdni
souprava o maximalni pfipustné hmot-~
nosti do max. 3 500 kg.

SKUPINA B + E:

Ridi¢ské opravnéni skupiny B + E
opraviiuje podie § 81 odst. 10 zakona

o silniénim provozu k fizeni jizdnich
souprav sloZenych z motorového vo-
zidla uvedeného v odstavci 4 a pfipoj-
ného vozidla, pokud nejde o jizdni sou-
pravu podle odstavce 4 pismeno c). Po
prevedeni do normainiho jazyka to zna-
mena nasledujici. V ramci Fidiéského
opravnéni B + E muzZete fidit motorové
vozidlo, k jehoz Fizeni postaduje sku-
pina fidicského opravnéni B, pricemz
k nému muZete pfipojit pfipojné vozidlo
o maximalni pfipustné hmotnosti nad
750 kg. Odkaz na odstavec 4 pisme-
no c) v cit. ustanoveni je nutno chapat
tak, Ze v pfipadé ridiéského opravnéni
skupiny B + E neplati omezeni maxi-
malni pripustné hmotnosti soupravy do
3 500 kg.

Podotykame, Ze je ale nutné dodr-
Zet podminky pro zapojovani vozidel do
jlzdnich souprav. Pfedné se jedna o tech-
nické podminky vztahujici se k taznému
vozidlu, kde zpravidla bude vyrobcem
dané omezeni hmotnosti pro brzdéné
a nebrzdéné pfivésy. Tyto hodnoty ne-
smi byt pfekroceny. Dale zde plati § 14
vyhlasky ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani
technické zplsobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozem-
nich komunikacich, v némz jsou upraveny
technické poZadavky na spojitelnost vo-
zidel do jizdnich souprav a jejich provoz.
Je zde dano, ze okamZita hmotnost pfi-
pojného vozidla nebo pfipojnych vozidel
smi byt u souprav s nejvyssi konstruké-
ni rychlosti vy$si nez 40 km.h-1 nejvySe
1,5 nasobek okamzité hmotnosti tazného
vozidla. OkamZitda hmotnost pfipojného
vozidla nebo pfipojnych vozidel smi byt
u souprav s nejvySSi konstrukéni rychlosti
do 40 km.h-1 nejvySe 2,5 nasobek oka-
mzité hmotnosti tazného vozidla (zprav.
zde pujde o traktory). Hypoteticky si tedy
lze pfedstavit, Ze s fidi¢skym opravnénim
skupiny B + E Ize fidit jizdni soupravu,
jejiz celkova hmotnost je 12 250 kg, jest-
lize je konstrukéni rychlost tazného vozi-
dla nejvySe 40 km.h-1. U taznych vozidel
s vy88i konstrukéni rychlosti se Ize dostat
na 8 750 kg hmotnosti soupravy. Jde zde
samoziejmeé o extrémni pripady.

Uvedena uUprava odpovida v pfipadé
skupiny ,B“ i ,B + E* pfislusnym predpi-
sum Evropskych spolecenstvi (tj. Smérni-
ci 91/439/EHS). ‘

JUDr. Pavia Horka, reditelka,
Odbor dopravné spravni a BESIP
v z. JUDr. Jan Knézinek, v.r.,
zastupce reditelky
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